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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug 
mit eingebauten, vorzugsweise pneumatisch, hydrau- 
lisch oder elektrisch zu beta ti gen den Wagenhebern, 
bei dem Tragwerksaulen im Bereich der Hinterkanten 
der Vorderrader und/oder der Vorderkanten der 
Hinterrader angeordnet sind. 

Bei Kraftfahrzeugen sind bereits eingebaute 
Wagenheber bekannt, die in der normalen Lage des 
Fahrzeugs senkrecht oder geneigt zum Fahrboden 
verlaufende Achslinien aufweisen. Beim Anheben des 
Wagens mit solchen Wagenhebern tret en stets hori- 
zontal zum Fahrboden gerichtete Schubkrafte auf, die 
von dem Wagenheber aufgenommen werden miissen 
und auf die Karosserie iibertragen werden. Die Ver- 
" anker ung solcher Wagenheber muB deshalb auBer- 
ordentlich stabil ausgefiihrt werden und verlangt 
ttifolgedessen besondere konstruktive MaBnahmen. 
Aus diesem Grunde ist der Einbau solcher Wagen- 
heber aufwendig und kostspielig. 

Die Erfindung dient zur Behebung der obengenann- 
ten Mangel und besteht im wesent lichen darin, daB 
die Wagenheber innerhalb der Tragwerksaulen unter- 
gebracht sind. Bei hohlen Tragwerksaulen konnen die 
Wagenheber in den Hohlraumen dieser Saulen ange- 
ordnet sein. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung konnen die 
Wagenheber von unten in die Tragwerksaulen einge- 
baut werden und nur im unteren Bereich der Trag- 
werksaulen gehalten sein. Besonders zweckmaBig ist 
es, wenn die Wagenheber ausschlieBIich iiber elastische 
Mittel mit den Tragwerksaulen des Kraftwagens ver- 
bunden sind, welche Abweichungen von der Mittel- 
lage der unbelasteten Wagenheber zulassen. Die die 
Wagenheber aufnehmenden Hohlraume sollen dann 
im Querschnitt so groB sein, daB bei den moglichen 
Abweichungen der Wagenheber von ihrer Ruhe- 
stellung keine Beriihrung mit den Wanden des Hohl- 
raumes eintritt. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbei spiel der 
Erfindung dargestellt, und zwar zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Personen- 
kraftwagen mit erfmdungsgemafi ausgebildeten und 
entsprechend eingebauten Wagenhebern, 

Fig. 2 einen Schnitt durch das Kraftfahrzeug langs 
der Linie II-II nach Fig. 1, 

Fig. 3 einen eingezogenen Wagenheber in der vor- 
deren Tragsaule des Kraftwagens nach Fig. 1 und 

Fig. 4 einen ausgefahrenen und aus seiner Ruhelage 
ausgelenkten Wagenheber in der hinteren Tragsaule 
des Kraftwagens nach Fig. 1. 

Das Tragwerk des in Fig. 1 wiedergegebenen Per- 
sonenkra ft wagens 1 besitzt J.angstrager 2, deren 
En den hochgezogen sind und die Tragsaulen 3 bilden, 
von denen eine im Bereich der Hinterkante des Vor- 
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derrades 4 und die andere im Bereich der Vorderkante 
des Hinterrades 5 Hegt. Die Langstrager 2 sind durch 
Quertrager6 und Querwande 6' und 6" miteinander 
verbunden. 

as Die Tragwerksaulen 3 sind in diesem Ausfiihrungs- 
bei spiel aus Blech hergestellt und weisen Hohlraume 7 
auf, in denen die Wagenheber 8 mit ihreh Fiihrun- 
gen 9 untergebracht sind. 

Wie Fig. 3 zeigt, ist der Wagenheber von unten in 

30 den Hohlraum 7 der Tragsaule 3 eingebaut und nur 
im unteren Bereich des Tragwerkes verankert. Zur 
Lagerung des Wagenhebers dient eine elastische 
Muffell, die zwischen der Fuhrung 9 des Wagen- 
hebers 8 und einem zweckentsprechend ausgebildeten 

35 Teil 10 der Tragwerksaule 3 angeordnet ist. Die 
Muffe 11 wird zweckmafligerweise so ausgebildet, daB 
sie an ihrem oberen Teil eine Wulst 12 besitzt, die 
sich nach Einfuhren der Muffe 11 ohne Wagenheber 
in den Teil 10 der Tragwerksaule 3 ausdehnt und die 

40 Muffe 11 dort verankert. Die Fuhrung 9 des Wagen- 
hebers besitzt an ihrem unteren Ende einen Flansch 9', 
der in eine entsprechende Ringnut des Flansches 13 
der Gummimuffe 11 einmontiert wiird. Der Wagen- 
heber ist auf diese Weise sicher und doch elastisch, 

45 und zwar insbesondere um den Punkt M elastisch 
schwenkbar, gelagert. Durch eine solche Lagerung des 
Wagenhebers kann dieser utfter dem Einflufi seitlicher 
Schubkrafte von der Achse 14 seiner Ruhelage in en- 
gen Grenzen, z. B. um den Winkel a, ausgelenkt wer- 

50 den. Der Querschnitt des Hohlraumes 7 der Trag- 
werksaule 3 mufi dann so bemessen sein, daB auch bei 
der maximal moglichen Abweichung des Wagen- 
hebers 8 von der Mittelstellung 14 keine Beriihrung 
mit den Wanden des Hohlraumes erfolgt. 
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Patent aksp rCche: 

1. Kraftfahrzeug mit eingebauten, vorzugsweise 
pneumatisch, hydraulisch oder elektrisch zu betati- 
gen den Wagenhebern, bei dem Tragwerksaulen im 5 
Bereich der Hinterkanten der Vorderrader und/ 
oder der Vorderkanten der Hinterrader angeord- 
net sind, dadurdi gekennzeichnet, daB die Wagen - 
heber (8, 9) innerhalb dieser Tragwerksaulen (3) 
untergebracht sind. io 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 mit hohlen 
Tragwerksaulen, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Wagenheber (8, 9) in den Hohlraumen (7) dieser 
Saulen (3) untergebracht sind. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB die Wagenheber (8, 9) 
von unten in die Tragwerksaulen (3) eingebaut 
werden. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die Wagen- 20 
heber (8, 9) nur im urrteren Bereich der Tragwerk- 
saulen (3) gehalten sind. 
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5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die Wagen 
heber (8, 9) ausschliefilich iiber elastische ivlitte 
mit den Tragwerk saulen des Kraftwagens verbun 
den sind, welche Abweichungen von der Mittel 
lage (14) der in Ruhe befindlichen Wagenheber zu 
lassen. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge 
kennzeichnet, daB als elastisches Mittel ein» 
GummimufFe (11) verwendet wird, die am oberei 
Rand eine Wulst (12) zum Verankern der Muff< 
in der Tragwerksaule (3) und am unteren Ranc 
einen Flansch (13) mit einer inneren Ringnut zun 
Verankern des Wagenhebers (8, 9) mittels eine: 
Flansches (9') besitzt. 

7. Kraftfahrzeug nach den Anspriichen 5 und 6 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Wagenhebe 
(8, 9) aufnehmenden Hohlraume (7) im Quer 
schnitt so groB sind, daB bei den maximal mog 
lichen Abweichungen der Wagenheber von de 
Mittelstellung (14) keine Beruhrung mit den Wan 
den der Hohlraume eintritt. 
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